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APRESENTACAO

Esse diagnostico foi produzido para subsidiar decises relacionadas a tematica de tran-
sito no estado de Minas Gerais e apresenta as seguintes unidades de analise, para o
periodo de janeiro de 2012 a dezembro de 2013:

K Registros e vitimas de acidentes de transito sem e com vitimas;

X Registros e vitimas de acidentes de transito, por Regido Integrada de Seguranca
Publica (RISP);

Ranking dos 30 (trinta) municipios com os maiores quantitativos de registros e de
vitimas de acidentes transito;

X Quantitativo de registros e de vitimas de acidentes de transito no municipio de
Belo Horizonte e ranking das 15 (quinze) vias com os maiores quantitativos de
registros e de vitimas de acidentes de transito do municipio;

X Ranking das 15 (quinze) vias criticas com maiores quantitativos de registros e de
vitimas de acidentes de transito nas Risp’s 2 a 18 do estado de Minas;

X Acidentes de transito por tipo de acidente, causa presumida, tipo de local, dia da
semana e faixa horaria;

X Perfil das vitimas de acidentes de transito, segundo sexo e faixa etaria;

As analises dos dados visam subsidiar as politicas publicas dos érgaos que compoem o
Sistema Integrado de Defesa Social do estado de Minas Gerais: Secretaria de Estado
de Defesa Social, Policia Militar, Policia Civil e Corpo de Bombeiros; que juntamente
com outros 6rgaos, como a Policia Rodoviaria Federal, o DER e o DNIT, sdo os respon-

saveis pela seguranca e fiscalizacdo do transito nas vias mineiras.



Para a realizacao deste trabalho foi construida uma base de dados de acidentes de tran-
sito a partir dos Registros de Eventos de Defesa Social (REDS), denominada “REDS
CINDS”, sendo que esta fo1 extraida e fornecida pela Assessoria Técnica do Sistema In-
tegrado de Defesa Social (AT-SIDS), por meio da FUNDEP, Fundacio de Desenvolvi-
mento da Pesquisa da Universidade Federal de Minas Gerais — UFMG.

Importante destacar que o REDS, por se tratar de um ambiente dinamico atemporal,
permite a insercao de novos registros referentes a datas retroativas. Isso significa que
um determinado fato pode ser registrado em um dia diferente do ocorrido. Em conse-
quéncia desta dinamica, pesquisas realizadas em tempos distintos, podem nao resultar
na producao de indicadores iguais. Sendo assim, para a confec¢ido deste relatério, os da-
dos foram atualizados no dia 01/02/2014 e abrangeram as ocorréncias registradas no
REDS entre os dias 01/01/2012 e 31/12/2013; e se referem aos universos “Ocorréncias’ e

“Envolvidos’.

Apos a extracio da base de dados, iniciou-se a elaboracdo de um critério na separacao
das ocorréncias de acidentes de transito pelo grau de lesdo das vitimas envolvidas. Sabe
-se, que os graus de lesdo dos envolvidos que sdo possiveis de serem registrados nos
REDS (Registros de Eventos de Defesa Social) sdo: Fatal, Grave ou Inconsciente, Leve,
Outras Lesoes e Sem Lesoes Aparentes. Entao, para se classificar uma ocorréncia pelo
grau de lesdo, sendo que, quem possui grau de lesao sao os envolvidos ou as vitimas; foi
necessario classificar a ocorréncia pelo grau de lesdo mais grave, pois em um registro
pode haver envolvidos com mais de um tipo de lesdo. Por exemplo: se em uma ocorrén-
cla, uma vitima se acidentou com grau de lesdo leve e outra com grau de lesdo fatal, a
classificacao da ocorréncia seria “fatal’. Em outro caso: se em uma ocorréncia, uma viti-
ma se acidentou com grau de lesdo grave ou inconsciente e outra vitima resultou sem
lesdes aparentes, a classificagdo da ocorréncia seria “grave ou inconsciente’. Esta classi-
ficacdo do Grau de Lesao da Ocorréncia sendo feita com programa de software estatisti-

co de planilha de dados.



A partir desta selecdo, foi possivel listar um ranking dos 30 (trinta) municipios do es-
tado de Minas Gerais com os maiores numeros absolutos de registros de acidentes de
transito com vitimas “graves ou inconscientes” e “fatais” e estabelecer as 15 (quinze)
vias criticas no municipio de Belo Horizonte e as 15 (quinze) vias criticas nos demais

municipios do estado.

Vale destacar que as vitimas que apresentam grau de lesdo diferente de “7ata/”podem
evoluir para o 6bito em momento posterior ao registro do fato. Estes registros posterio-
res nao serao contemplados nos dados deste documento, podendo com isso haver dis-

torcoes nos valores disponibilizados por outras fontes.

As informacoes referentes a frota veicular circulante foram obtidas junto ao Departa-
mento Nacional de Transito (DENATRAN), aquelas referentes 4 populacio foram ex-
traidas da projecdo populacional da Fundacio Jodo Pinheiro (FJP) e as determinacdes

de faixa etaria seguiram os padroes estabelecidos pela Secretaria Nacional de Segu-

ranca Publica (SENASP).

Por fim, serdo apresentadas as principais unidades de analise em decorréncia da dis-

tribuicao espacial dos acidentes de transito do estado de Minas Gerais.



3. CARACTERIZACAO DA MALHA VIARIA DO ESTADO
DE MINAS GERAIS

“Rodovias em bom ou otimo estados de conservagdao com pavimento
de qualidade, sinalizagdo adequada e geometria que proporcione
seguranga sdo fundamentais para promover o desenvolvimento eco-
némico e também para permitir o transporte seguro de cargas e de
passageiros.” Clésio Andrade

Presidente da Confederacio Nacional do Transporte (CNT)

O estado de Minas Gerais abriga a maior malha viaria nacional, a qual se inclui as
rodovias federais, rodovias estaduais, e estradas municipais. Dentre as rodovias fede-

rais, se destacam a BR-381, BR-262, BR-040, BR-135, BR-050 e BR-116 como as

principais que passam pelo estado.

Segundo o “Relatorio dos Levantamentos Funcionais das Rodovias Federais’, realiza-
do pelo Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT), revela que
cerca de 90,4% da rede rodoviaria de Minas Gerais nio possui pavimentacio, sendo
que destas, 96,7% sao de competéncias municipais.

Estima-se que o territério de Minas Gerais, possua aproximadamente 238 mil km de
estradas municipais, no entanto nao existe um levantamento preciso sobre essa ex-

tensao.

Segundo dados do Departamento de Estradas de Rodagem de Minas Gerais, sob sua
circunscricao, encontram-se 27.119 km de rodovias federias estadualizadas e estadu-

ais, enquanto 8.984 Km sao rodovias federais sob responsabilidade do DNIT.

Tabela 1 — Caracterizacao da malha viaria do estado de Minas Gerais

Clrc:_gzcrl- Rodovia Pavimentada Nao Pavimentada Total
Federais Estadualizadas 2472 259 2.731
DER/MG Estaduais 18.377 6.011 24.388
Total DER/MG 20.849 6.270 27.119

DNIT Federal 8.471 514 8.985
Minas Gerais 29.320 6.784 36.104

F ONTE : DER/MG

DISPONIVEL  EM : <http://www.dnit.gov.br/planejamente-pesquisa/planejamento/evolucada-malha
rodoviaria/relatoriesgp-2012-2013-mg.pdf>

Acesso em: 20 fevereiro 2014



4. ACIDENTES DE TRANSITO NO ESTADO DE
MINAS GERAIS - 2012-2013

4.1. Total de acidentes de transito — 2012-2013

O Grafico 1 apresenta a distribuicdo mensal dos acidentes de transito, nos anos de
2012 e 2013. Observa-se um comportamento similar ao longo dos periodos analisados

com crescimento de 2,1% no total de registros.

Grafico 1 — Registros de acidentes de transito no estado de Minas Gerais — Variacgao

mensal e valores absolutos — 2012-2013.

27.000
26.000
25.000
24.000
23.000
22.000
21.000
20.000

19.000

18.000
JAN FEV MAR | ABR MAI JUN JUL AGO SET ouTt NOV DEZ | TOTAL

—4—2012 19.757 | 20.371 | 23.886 | 22.131 | 24.011 | 23.477 | 24.129  24.511 | 24.568 | 24.834  22.797 | 25.161 279.633
-9—2013 20.649 | 19.624 | 23.607  23.503 | 24.751 | 23.685 | 24.930 | 25.716 | 24.559 | 24.608 | 24.745 | 25.207 285.584
VARIACAO PERCENTUAL +4,5% | -3,7% | -1,2% +6,2% | +3,1% | +0,9% | +3,3% | +4,9% | -0,0% | -0,9% +8,5% +0,2% +2,1%

FONTE : REDS CINDS

Grafico 2 — Distribuicdo do nimero de acidentes de transito em Minas Gerais, por
presenca ou auséncia de vitimas — 2012-2013.

= Sem vitima

= Com vitima

FONTE : REDS CINDS



4.2. Acidentes de transito sem vitima no estado de Minas Gerais
2012-2013

Os acidentes de transito sem vitimas representam 65 % do total de registros do esta-

do, nos anos de 2012 e 2013.

Destaca-se no Grafico 3 a distribuicdo mensal dos acidentes de transito sem vitimas,
nos anos de 2012 e 2013. Observa-se um comportamento similar ao longo dos periodos

analisados com crescimento percentual de 3,72% em 2013 com relacdo ao ano de 2012.

Grafico 3 — Registros de acidentes de transito sem vitima no estado de Minas Gerais —

Variacao mensal e valores absolutos — 2012-2013.
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JAN FEV MAR ABR MAI JUN JUL AGO SET out NOV DEZ TOTAL
—$=—2012 12.850 | 12.996 | 15.583 | 14.099 | 15.599 14.991 | 15.355 | 15.788  15.677 | 16.141 | 15.434 16.205 | 180.718
—§-2013 13.559 | 12.813 | 15.543 | 15.470 | 16.086 15.221 | 16.112 | 16.432 @ 15.950 | 16.238 | 16.652  17.367 | 187.443
VARIACAO PERCENTUAL | +5,52% | -1,41% | -0,26%  +9,72%  +3,12% +1,53% | +4,93% +4,08%  +1,74% | +0,60% +7,89% +7,17%  +3,72%

FONTE : REDS CINDS
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4.3. Acidentes de transito com vitima no estado de Minas Gerais
2012-2013

Os acidentes de transito com vitimas representam 35 % do total de registros do estado,
nos anos de 2012 e 2013.

O Grafico 4 apresenta a distribuicdo mensal dos acidentes de transito com vitima, nos
anos de 2012 e 2013. Observa-se um comportamento similar ao longo dos periodos ana-

lisados com destaque para queda percentual de 0,8% no total de registros.

Grafico 4 — Registros de acidentes de transito com vitima no estado de Minas Gerais —

Variacao mensal e valores absolutos — 2012-2013.
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JAN FEV MAR | ABR MAI JUN JuL AGO SET ouT NOV DEZ | TOTAL
——2012 6.907 | 7.375 | 8303 8032 8412 | 848 | 8774 | 8723 | 8.891 8693 7.363 | 8.956 | 98.915
—8—-2013 7.090 | 6.811 | 8.064  8.033 | 8.665 | 8.464 | 8.818 | 9284 | 8.609 8370 8.093 | 7.840 | 98.141

VARIAGAO PERCENTUAL| +2,6% | -7,6% | -2,9% | +0,0%  +3,0%  -03% | +0,5% | +64% -32% -3,7% | +9,9% |-12,5% | -0,8%

FONTE : REDS CINDS

Entende-se como acidentes de transito com vitimas aqueles registros nos quais foi in-
formada a existéncia de pelo menos uma vitima. Os graus de lesdo de vitimas possi-
veis de serem preenchidos no REDS sao: ‘“fatal”, “grave ou inconsciente”, “leve” e
‘outros”. Abaixo serdo detalhados dados dos acidentes de transito em que os graus de
lesdo ‘grave ou inconsciente” e ‘“fatal” tenham sido informados para pelo menos uma
vitima. O motivo desta priorizacao é a maior relevancia dos acidentes que resultam
nestes graus de lesdo. Neste sentido, cabe destacar que um mesmo evento pode resul-

tar em multiplas vitimas, com diferentes graus de lesdo. Desta forma, um mesmo aci-

dente pode ser considerado em ambas as contagens.
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4.3.1. Acidentes de transito com pelo menos uma vitima com grau
de lesao ‘grave ou inconsciente” no estado de Minas Gerais - 2012-
2013

Em 15% do total de acidentes com vitimas do estado em 2012 e 2013, foi informado pe-

lo menos uma vitima com grau de lesdo ‘grave ou inconsciente’.

Destaca-se no Grafico 5 a distribui¢cdo mensal dos acidentes de transito com pelo me-
nos uma vitima com grau de lesdo ‘grave ou inconsciente”, nos anos de 2012 e 2013.

Observa-se um crescimento percentual de 11,5% em 2013 com relagao ao ano de 2012.

Grafico 5 — Registros de acidentes de transito com pelo menos uma vitima ‘grave ou

Inconsciente”no estado de Minas Gerais — Variacdo mensal e valores absolutos —

2012-2013.

1.600
1.500
1.400
1.300
1.200
1.100
1.000

900

800

JAN FEV MAR ABR MAI JUN JuL AGO SET ouTt NOV DEZ TOTAL
—4—2012 896 938 1.082 1.158 1.107 1.192 1.091 1.1e8 1.249 1.246 1.001 1326 | 13.454
—8-2013 1.001 965 1.148 1.126 1313 1344 1.423 1.4%0 1.452 1.294 1.224 1.216 | 14.996

VARIACAO PERCENTUAL | +11,7% | +2,9% | +6,1% | -2,8% | +18,6% +12,8% | +30,4% +27,6% +163% +3,9% +22,3%  -83%  +115%

FONTE : REDS CINDS
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4.3.2. Acidentes de transito com pelo menos uma vitima com grau
de lesdo “fatal” no estado de Minas Gerais — 2012-2013

Em 2% do total de acidentes com vitimas do estado em 2012 e 2013, foi informado pe-

lo menos uma vitima com grau de lesao “fatal’.

O Grafico 6 apresenta a distribui¢cdo mensal dos acidentes de transito com pelo me-
nos uma vitima “atal’, nos anos de 2012 e 2013. Observa-se um comportamento si-

milar ao longo dos periodos analisados com destaque para queda percentual de 7,3%

no total de registros.

Grafico 6 — Registros de acidentes de transito com pelo menos uma vitima ““atal”no

estado de Minas Gerais — Variacdo mensal e valores absolutos — 2012-2013
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JAN FEV MAR | ABR MAI JUN JuL AGO SET ouT NOV DEZ | TOTAL

——2012 159 151 175 194 186 199 233 235 213 220 170 233 2.368
—8—2013 145 169 169 163 202 181 236 220 174 177 188 172 2.196
VARIACAO PERCENTUAL | -8,8% +11,9% | -3,4% -16,0% | +8,6% | -9,0% | +1,3% | -6,4% | -18,3% | -19,5% | +10,6% | -26,2% -7,3%

FONTE : REDS CINDS
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4.3.3. Distribuicao dos registros e vitimas por grau de lesdo no
estado de Minas Gerais — 2012-2013

Conforme apresentado na Tabela 2 podemos destacar que, em média, o nimero de vi-
timas com grau de lesdo “grave ou inconsciente” e “fatal”’no estado de Minas Gerais é
15% maior do que o nimero de registros, uma vez que um REDS pode conter mais de
uma vitima.

Dentre as vitimas “fatazs”, houve uma diminuicao de 195 6bitos em 2013, se compara-

do com o ano de 2012, uma queda percentual de 7,2%.

Tabela 2 — Quantitativos de registros e vitimas com grau de lesdo “grave ou inconsci-

ente” e “fatal” de acidentes de transito no estado de Minas Gerais — 2012-2013.

REGISTROS VITIMAS
ANO GRAVE OU GRAVE OU
FATAL INCONSCIENTE TOTAL FATAL INCONSCIENTE TOTAL
2012 2368 13.454 15.822 2.693 15.848 18,541
2013 2.19 14.99 17.192 2.498 17,575 20,073
VARIAGAO % 7.3 11,5 8,7 7,2 10,9 83

FONTE : REDS CINDS
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5. REGISTROS E VITIMAS DE ACIDENTES DE
TRANSITO, POR RISP - 2012-2013

A Regido Integrada de Seguranca Publica (RISP) visa sistematizar o trabalho policial
de Defesa Social em areas geograficas coincidentes, facilitando e otimizando o proces-
so de integracao entre Policia Militar, Policia Civil e Corpo de Bombeiros. As Risp’s
também subsidiam a organizacido do planejamento e gestao na area de seguranca pu-

blica e defesa social no estado de Minas Gerais.

Mapa 1 — Regides Integradas de Segurancga Publica do estado de Minas Gerais — 2014

Regides Integradas de Seguranca Publica
RISP - 2014

i e

FONTE : CINDS /SEDS -MG
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6. REGISTROS E VITIMAS DE ACIDENTES DE TRANSITO,
POR MUNICIPIOS — 2012-2013

Analisando as Tabelas 7, 8, 9 e 10, podemos observar os rankings dos 30 (trinta) munici-

pios com os maiores quantitativos de registros e de vitimas “graves ou inconscientes’ e
“fatais” em acidentes transito no estado de Minas Gerais nos anos de 2012 e 2013. Esta
distribuicdo pode acarretar em municipios onde um maior quantitativo de registros nao

significando um maior quantitativo de vitimas, nem o mesmo tipo de grau de lesao.

Tabela 7 — Ranking dos 30 (trinta) municipios com os maiores quantitativos de registros
de acidentes de transito com pelo menos uma vitima com grau de lesio “grave ou inconsci-

enté’ —2012-2013

%
’ TotaL  |VARACAO | PARTICIPACAO
N° |RISP MUNICIPIO 2012 | 2013 |procrone % NO TOTAL DE
2013-2012 | REGISTROS DO
ESTADO
1 | 11 [MONTES CLAROS 1555 3365 4920  116,4% 17,3%
2 | 1 [BELOHORIZONTE 1511 1219 2730  -193% 9,6%
3 | 9 |UBERLANDIA 622 594 1216 -4,5% 4,3%
4 | 4 [z DEFORA 408 414 822 1,5% 2,9%
5 | 2 [CONTAGEM 308 280 588 9,1% 2,1%
6 | 8 |GOVERNADORVALADARES 266 276 542 3,8% 1,9%
7 | 5 |uBERABA 239 213 452 -109% 1,6%
8 | 12 [IPATINGA 206 183 380  -112% 1,4%
9 | 10 |PATOSDEMINAS 194 189 383 -2,6% 1,3%
10| 2 [BETIM 168 183 351 8,9% 1,2%
11 | 9 [muIUTABA 152 159 311 4,6% 1,1%
12 | 14 [SETELAGOAS 174 123 207 -293% 1,0%
13 | 7 [DvNoPoLis 116 139 255 19,8% 0,9%
14 | 9 [ARAGUARI 93 101 194 8,6% 0,7%
15 | 3 [SANTALUZIA 9% 89 185 -7,3% 0,7%
16 | 4 [uBA 83 85 168 2,4% 0,6%
17 | 2 [RIBEIRAO DAS NEVES 77 71 148 -7,8% 0,5%
18 | 11 [SAOJOAO DA PONTE 25 120 145 380,0% 0,5%
19 | 11 [JANAUBA 78 66 144 -154% 0,5%
20 | 11 [LONTRA 53 87 140 64,2% 0,5%
21 | 18 |PASSOS 73 66 139 -9,6% 0,5%
22| 6 [VARGNHA 65 72 137 10,8% 0,5%
23 | 15 |TEOFILO OTONI 71 66 137 -7,0% 0,5%
24 | 12 [ITABRA 75 60 135 -20,0% 0,5%
25 | 3 [VESPASIANO 63 67 130 6,3% 0,5%
26 | 7 |PARADEMINAS 58 72 130 24,1% 05%
27 | 11 |PORTERINHA 57 72 129 26,3% 05% 2
28 | 10 |PATROCINIO 57 71 128 24,6% 04% Y
29 | 12 |PONTENOVA 58 66 124 13,8% 04% &
30 | 13 [SAOJOAO DELRE 59 62 121 5,1% 04% T
MUNICIPIOS LISTADOS 7.060| 8630 15.690 22,2% 551% &
DEMAIS MUNICIPIOS DEMG 6394 6366 12.760 -0,4% 449% O
MINAS GERAIS 13454| 14996 28450 11,5% 100,0%
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Tabela 8 — Ranking dos 30 (trinta) municipios com os maiores quantitativos de vitimas

de acidentes de transito com grau de lesao “grave ou inconsciente’ — 2012-2013.

%

, TOTAL  |VARACAO | PARTICPACAO

N° [RISP MUNICIPIO A2 || 2008 | oaios % NO TOTAL DE

2013-2012 | REGISTROS DO

ESTADO

1 | 11 |MONTES CLAROS 1742|3835 5577 120,1% 16,7%
2 | 1 [BELOHORIZONTE 1645 1307 2952  -20,5% 8,8%
3 | 9 |UBERLANDIA 684 652 1336 -4,7% 4,0%
4 | 4 [JuiZDEFORA 455 462 917 1,5% 2,7%
5 | 2 |CONTAGEM 334 308 642 -7,8% 1,9%
6 | 8 |GOVERNADORVALADARES 311 314 625 1,0% 1,9%
7 | 5 |UBERABA 263 231 494 -12,2% 1,5%
8 | 12 [IPATINGA 225 207 432 -8,0% 13%
9 | 10 |PATOSDEMINAS 202 195 397 -3,5% 1,2%
10 BETIM 175 198 373 13,1% 1,1%
11| 9 [TUIUTABA 172 184 356 7,0% 1,1%
12 | 14 |SETELAGOAS 205 142 3470 30,7% 1,0%
13 DIVNOPOLIS 135 170 305 25,9% 0,9%
14 | 9 |ARAGUARI 106 117 223 10,4% 0,7%
15 | 3 [SANTALUZIA 114 105 219 -7,9% 0,7%
16 | 11 [JANAUBA 101 87 188]  -13,9% 0,6%
17| 4 |uBaA 86 100 186 16,3% 0,6%
18 | 2 |RIBEIRAO DAS NEVES 92 81 173 -12,0% 0,5%
19 | 11 [SAOJOAO DA PONTE 30 143 173 376,7% 0,5%
20 | 12 |ITABIRA 91 73 164  -19,8% 0,5%
21 | 11 |LONTRA 58 101 159 74,1% 0,5%
22 | 15 |TEOFILO OTONI 81 77 158 -4,9% 0,5%
23 | 18 |PASSOS 85 71 156  -16,5% 0,5%
24 | 6 |VARGINHA 69 85 154 23,2% 0,5%
25 | 13 |SAOJOAO DELREI 76 77 153 1,3% 0,5%
26 | 7 |PARADEMINAS 67 84 151 25,4% 0,5%
27 | 14 |CAPELINHA 67 83 150 23,9% 0,4%
28 | 11 |PORTEIRINHA 64 85 149 32,8% 0,4%
29 | 3 |VESPASIANO 71 77 148 8,5% 0,4%
30 | 12 |PONTENOVA 67 77 144 14,9% 0,4%
MUNICIPIOS LISTADOS 7873| 9.728 17.601 23,6% 52,7%
DEMAIS MUNICIPIOS DEMG 7975 7.847 15.822 -1,6% 47,3%
MINAS GERAIS 15.848| 17.575 33423 10,9% 100,0%

FONTE : REDS CINDS
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Tabela 9 — Ranking dos 30 (trinta) municipios com os maiores quantitativos de registros
de acidentes de transito com pelo menos uma vitima com grau de lesdo “fatal’ — 2012-

2013.

%

, ToTAL  |VARAGAO | PARTICPACAO

N° |RISP MUNICIPIO 202 || 2008 | osiane % NO TOTAL DE

2013-2012 | REGISTROS DO

ESTADO
1 | 1 |BELOHORIZONTE 19 164 360  -16,3% 7,9%
2 | 11 [MONTES CLAROS 41 46 87 12,2% 1,9%
3 | 9 |UBERLANDIA 46 39 85  -152% 1,9%
4 | 2 |CONTAGEM 40 32 72 -20,0% 1,6%
5 | 4 [JUIZDEFORA 25 35 60 40,0% 13%
6 | 5 |UBERABA 32 26 58|  -18,8% 13%
7 | 8 |GOVERNADORVALADARES 27 31 58 14,8% 13%
8 | 14 |SETELAGOAS 20 26 46 30,0% 1,0%
9 | 2 [BETIM 21 24 45 14,3% 1,0%
10 | 7 |DIMNOPOLIS 18 26 44 44,4% 1,0%
11 | 12 [IPATINGA 18 21 39 16,7% 0,9%
12 | 16 |UNAI 13 25 38 92,3% 0,8%
13 | 3 [SANTALUZIA 15 16 31 6,7% 0,7%
14 | 7 |PARADEMINAS 12 19 31 58,3% 0,7%
15| 9 |ARAGUARI 15 14 29 -6,7% 0,6%
16 | 12 [ITABIRA 13 16 29 23,1% 0,6%
17 | 13 [SAOJOAO DELREl 10 18 28 80,0% 0,6%
18 | 10 |[PATOSDEMINAS 16 12 28 -250% 0,6%
19 | 13 [BARBACENA 14 14 28 0,0% 0,6%
20 | 14 |CURVELO 13 15 28 15,4% 0,6%
21 | 16 |PARACATU 14 13 27 -7,1% 0,6%
22 | 18 |ALFENAS 14 13 27 7,1% 0,6%
23| 5 |FRUTAL 15 1 26|  -26,7% 0,6%
24 | 7 |FORMIGA 14 12 26  -143% 0,6%
25 | 17 |POUSO ALEGRE 1 14 25 27,3% 0,5%
26 | 18 |PASSOS 16 8 24 -50,0% 0,5%
27 | 11 [JANAUBA 16 8 24 -50,0% 0,5%
28 | 3 |MARIANA 12 10 2[  -167% 0,5%
29 | 18 |POCOS DECALDAS 14 8 2 -42,9% 0,5%
30 | 11 [JANUARIA 16 6 2 -625% 0,5%
MUNICIPIOS LISTADOS 747 722 1469 3,3% 32,2%
DEMAIS MUNICIPIOS DEMG 1621 1474 3.095 -9,1% 67,8%
MINAS GERAIS 2368 2.196 4.564 7,3% 100,0%

FONTE : REDS CINDS
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Tabela 10 — Ranking dos 30 (trinta) municipios com os maiores quantitativos de viti-

mas de acidentes de transito grau de lesao “fatal’ — 2012-2013.

%

, ToTAL | VARIACAO | PARTICIPACAO

N° [RISP MUNICIPIO 2012 | 2013 |pcctros % NO TOTAL DE

2013-2012 | REGISTROS DO

ESTADO
1 | 1 [BELOHORIZONTE 203 174 377 -143% 7.3%
2 | 11 |MONTES CLAROS 50 53 103 6,0% 2,0%
3 | 9 [UBERLANDIA 48 43 91 -10,4% 1,8%
4 | 2 |CONTAGEM 41 34 75 -171% 1,4%
5 | 8 |GOVERNADORVALADARES 30 42 72 40,0% 1,4%
6 | 4 [JUIZDEFORA 28 37 65 32,1% 1,3%
7 | 5 |UBERABA 34 29 63  -14,7% 1,2%
8 | 7 [DvNoOPOLIS 2 28 50 27,3% 1,0%
9 | 14 |SETELAGOAS 21 28 49 33,3% 0,9%
10 | 3 [BETIM 2 24 46 9,1% 0,9%
11| 16 |UNAI 13 28 4| 1154% 0,8%
12 | 14 |CURVELO 20 20 40 0,0% 0,8%
13 | 12 |IPATINGA 18 2 40 22,2% 0,8%
14 | 18 |ALFENAS 22 15 371 -31,8% 0,7%
15 | 7 |PARA DEMINAS 12 2 34 83,3% 0,7%
16 | 13 |BARBACENA 18 16 34 -111% 0,7%
17 | 13 |SAOJOAO DELREI 12 21 33 75,0% 0,6%
18 | 10 |PATOS DEMINAS 20 13 33| -350% 0,6%
19 | 9 |ARAGUARI 17 16 33 -5,9% 0,6%
20 | 5 [FRUTAL 21 1 2| -47,6% 0,6%
21 | 3 [SANTALUZIA 15 16 31 6,7% 0,6%
22 | 12 [ITABRA 13 18 31 38,5% 0,6%
23 | 16 [PARACATU 14 16 30 14,3% 0,6%
24 | 11 [JANAUBA 20 10 30  -50,0% 0,6%
25 | 7 |FORMIGA 17 12 2]  -294% 0,6%
26 | 17 [POUSO ALEGRE 12 16 28 33,3% 0,5%
27 | 17 |EXTREMA 18 10 28| -44,4% 0,5%
28 | 11 [PORTEIRINHA 15 12 27| -20,0% 0,5%
29 | 11 [JANUARIA 21 6 27| 714% 0,5%
30 | 3 [MARIANA 13 13 26 0,0% 0,5%
MUNICIPIOS LISTADOS 830| 805 1635 -3,0% 31,5%
DEMAIS MUNICIPIOS DEMG 1863 1693 3,556 -9,1% 68,5%
MINAS GERAIS 2693 2498 5.191 -7,2% 100,0%

FONTE : REDS CINDS
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7. REGISTROS E VITIMAS DE ACIDENTES DE TRANSITO,
POR VIAS DO ESTADO DE MINAS GERAIS - 2012-2013

Reduzindo a escala de andlise, apresentamos as tabelas abaixo que destacam as 15
(quinze) vias em que apresentaram o maior quantitativo de registros de acidentes e viti-
mas de transito com graus de lesdo “grave ou inconsciente” e “fatal’ no municipio de Belo
Horizonte e aquelas que se destacaram nas Risp’s 2 a 18, no periodo de janeiro de 2012 a
dezembro de 2013.

Segundo as Tabela 11 e 12, as vias que apresentam a maior incidéncia de acidentes de

transito no municipio de Belo Horizonte foram o Anel Rodoviario e a Av. Cristiano Macha-

do.

E importante destacar que essas 15 (quinze) vias de Belo Horizonte representa 37,9% dos

registros do municipio e 38,3% do total de vitimas do periodo analisado.

O Anel Rodoviario de Belo Horizonte é a via que representa o entroncamento de 4 (quatro)
rodovias: BR-381, BR-040, BR-262 e BR-356; e todas convergem dentro dos limites do mu-
nicipio de Belo Horizonte. E como metodologia, foram somadas aos quantitativos de inci-
déncias de ocorréncias e vitimas, os topénimos destas 4 (quatro) rodovias, juntamente com
o nome do logradouro “Anel Rodoviario”, totalizando em 288 ocorréncias e 319 vitimas
com pelo menos um envolvido com lesao “grave ou inconsciente’ e “fatal’ no periodo de ja-

neiro de 2012 a dezembro de 2013.

As Tabela 13 e 14 indicam as 15 (quinze) vias em que apresentaram o maior quantitativo

de registros e de vitimas de acidentes de transito com vitimas com graus de lesdo “grave
ou Inconsciente” e “fatal” nos municipios das Risp’s 2 a 18 no periodo de janeiro de 2012 a
dezembro de 2013. E a via que apresentou a maior incidéncia de acidentes de transito nas
Risp’s 2 a 18 do estado de Minas Gerais foi1 a Rodovia MG-050, que liga os municipios de
Belo Horizonte e Sao Sebastido do Paraiso, préximo a fronteira do estado de Sao Paulo. A
Rodovia MG-050 contabilizou 297 ocorréncias e 392 vitimas com pelo menos um envolvido
com lesdo “grave ou inconsciente’ e “fatal’ no periodo de janeiro de 2012 a dezembro de

2013.

Para a indicag¢do dos municipios que perpassam as vias, pois uma rodovia atravessa varios
municipios, foi utilizado como metodologia o trecho da rodovia em que houve mais regis-
tros. Por exemplo, o trecho com maiores incidéncias de acidentes de transito na MG-050
foi no municipio de Divinépolis e o trecho com maiores incidéncias de acidentes de transito

na BR-381 foi no municipio de Ipatinga.
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8. CARACTERISTICAS DOS ACIDENTES DE TRANSITO NO
ESTADO DE MINAS GERAIS — 2012-2013

8.1. Acidentes de transito, por tipo — 2012-2013

Analisando a Tabela 15 abaixo, pode se aferir que o abalroamento é o tipo de acidente
mais frequente em Minas Gerais nos anos de 2012 e 2013, onde foram registradas
9.296 ocorréncias, 28,2% do total dos acidentes. Os atropelamentos de pessoas figura-
ram como o segundo tipo de acidente com maior quantitativo de ocorréncias, 4.200 re-
gistros. As quedas de veiculo e os choques seguiram nas posicoes 3 (trés) e 4 (quatro),
respectivamente, no ranking dos tipos de acidentes com maiores niimeros de ocorrén-

cias, ambos com porcentagens superiores a 12%.

Tabela 15 — Total de registros de acidentes de transito com pelo menos uma vitima
“erave ou inconsciente” e “fatal” no estado de Minas Gerais por tipo de acidente — Va-

lores absolutos e percentuais — 2012-2013.

%
TIPO DE ACIDENTE 2012 2013 Totalde | Participacdo
Registros no total de
registros
ABALROAMENTO 4.414 4.882 9.296 28,2%
ATROPELAMENTO DE PESSOA 2.172 2.028 4.200 12,7%
QUEDA DE VEICULO 1.495 2.552 4.047 12,3%
CHOQUE 2.112 1.934 4.046 12,3%
COLISAO DE VEICULO FRONTAL 1.662 1.530 3.192 9,7%
QUEDA DE PESSOA DE VEICULO 699 813 1.512 4,6%
CAPOTAMENTO 755 645 1.400 4,2%
TIPO DE ACIDENTE - OUTROS 540 601 1.141 3,5%
COLISAO DE VEICULO NA TRASEIRA 563 570 1.133 3,4%
TOMBAMENTO 492 558 1.050 3,2%
ATROPELAMENTO DE ANIMAL 351 533 884 2,7%
NAO INFORMADO 315 303 618 1,9%
SAIDA DE PISTA 235 236 471 1,4%
INCENDIO EM VEICULO 5 3 8 0,0%
SUBMERSAQ DE VEICULO 7 1 8 0,0%
QUEDA / VAZAMENTO DE CARGA DE 4 3 7 0,0%
SOTERRAMENTO DE VEICULO 1 0 1 0,0%
TOTAL GERAL 15.822 17.192 33.014 100,0%

FONTE : REDS CINDS
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8.2. Causa presumida dos acidentes de transito — 2012-2013

A Tabela 16, abaixo, indica que as principais razoes e motivos dos acidentes de tran-

sito com pelo menos uma vitima com grau de lesdo ‘grave ou inconsciente” e “fatal”

no estado de Minas Gerais nos anos de 2012 e 2013 estao relacionadas a falta de

atencdo e a imprudéncia do condutor, ao menos na avalia¢ao relativa ao momento do

registro da ocorréncia. A falta de atencdo do motorista corresponde a 19,2% dos aci-

dentes de transito nas vias mineiras, ou seja, 6.337 ocorréncias registradas. Nesse

sentido, o condutor peca na falta de zelo com a seguranca e nao so coloca sua vida

em risco, como também dos outros motoristas, passageiros e pedestres.

Tabela 16 — Causa presumida dos acidentes de transito com pelo menos uma vitima

com grau de lesao ‘grave ou inconsciente” e “fatal” no estado de Minas Gerais — Va-

lores absolutos e percentuais — 2012-2013.

CAUSA PRESUMIDA DO ACIDENTE 2012 2013 Totalde | % Participaco no
Registros total de registros
FALTA DE ATENCAO 3.259 3078 6.337 19,2%
VELOCIDADE INCOMPATIVEL 597 656 1.253 3,8%
DERRAPAGEM 632 603 1.235 3,7%
NAO OBEDECER A SINALIZACAO EXISTENTE 546 486 1.032 3,1%
ANIMAL NA PISTA 402 472 874 2,6%
CONTRAMAO DE DIRECAO 459 456 915 2,8%
MA VISIBILIDADE 275 260 535 1,6%
DEFEITO NO VEICULO 2B 242 475 1,4%
ULTRAPASSAGEM FORCADA 218 224 442 1,3%
ALCOOLEMIA / EMBRIAGUEZ 226 219 445 1,3%
DEFEITO NA VIA 219 213 432 1,3%
AQUAPLANAGEM / SIMILAR (LAMA, OLEO) 107 131 238 0,7%
NAO MANTER DISTANCIA DE SEGURANCA 143 121 264 0,8%
CULPA (NEGLIGENCIA, IMPRUDENCIA E IMPERICIA) 125 71 196 0,6%
ULTRAPASSAGEM PROIBIDA 112 71 183 0,6%
DEFEITO NA SINALIZACAO o 2 49 0,1%
QUEDA 33 21 54 0,2%
CARGA MAL ACONDICIONADA 7 16 23 0,1%
USO DE CELULAR 1 4 5 0,0%
LINHA COM CEROL (PAPAGAIO / PIPA) 4 2 6 0,0%
OUTRAS CAUSAS RELACIONADAS A TRANSITO 8.201 9.820 18.021 54,6%
TOTAL GERAL 15.822 17.192 33.014 100,0%

FONTE : REDS CINDS
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8.3. Tipo de local dos acidentes de transito — 2012-2013

A Tabela 17 retrata a proporcionalidade entre os tipos das vias e os registros de aci-
dentes e vitimas de transito do estado de Minas Gerais nos anos de 2012 e 2013.
Incidem nas vias urbanas o maior numero de registros dos acidentes com pelo menos
uma vitima com grau de lesdo ‘grave ou inconsciente” e “fatal”no estado de Minas

Gerais entre os anos de 2012 e 2013, 20.531 incidéncias, isto é, 62,2% dos casos, segui-
do pelas rodovias estaduais com 19,3% dos casos.

Quanto as vitimas “fatais”, os numeros absolutos de mortalidade sao maiores nas ro-
dovias estaduais com 1.930 mortes, nos anos de 2012 e 2013, enquanto as vias urba-
nas aparecem em segundo lugar com 1.488 vitimas “fatais’, nos anos de 2012 e 2013.

Tabela 17 — Tipo de local dos acidentes por registros e vitimas no estado de Minas Ge-
rais — Valores absolutos e percentuais — 2012-2013.

QUANTITATIVO DE REGISTROS QUANTITATIVO DE VITIMAS

TIPO DE LOCAL DO ACIDENTE I BOIE0
FATAL IN((? ORQZESIE?IE‘IJ'E TOTAL RELACAO FATAL IN(C::. ORQZESIE?IE‘IJ'E TOTAL RELACAO

AMG AMG
VIA URBANA 1418 19.113 20531 | 622% | 1.488 21.068 22556 | 58,4%
ESTRADA/RODOVIA ESTADUAL 1,651 4734 6385 | 193% | 1.930 6.566 849 | 22,0%
ESTRADA/RODOVIA FEDERAL 771 1839 2610 7,9% 965 2.504 3.469 9,0%
VIA VICINAL 315 1.350 1.665 5,0% 335 1.566 1.901 4,9%
ESTRADA/RODOVIA MUNICIPAL 129 1.039 1.168 3,5% 138 1.226 1364 |  3,5%
VIA DE ACESSO RESTRITO 16 67 83 0,3% 16 73 89 0,2%
OUTROS LOCAIS OU NAO INFORMADO 264 308 572 1,7% 319 420 739 1,9%

MINAS GERAIS 4564 28.450 33.014 | 100,0% | 5.191 33.423 38614 | 100,0%

FONTE : REDS CINDS

31



8.4. Distribuigao por dia da semana e faixa de horas em acidentes de transito com pelo

menos uma vitima “erave ou inconsciente”e ‘“fatal”’— 2012-2013

Na Tabela 18 abaixo, observamos a distribuicao das ocorréncias nas faixas horarias
pelos dias da semana, no somatoério das ocorréncias de acidentes de transito com pelo
menos uma vitima ‘grave ou inconsciente” e “fatal” dos anos de 2012 e 2013 no estado
de Minas Gerais. O pico de ocorréncias que se destacou foi o de 18hOOmin as

18h59min do domingo, com 551 registros.

Tabela 18 — Ocorréncias de acidentes de transito com pelo menos uma vitima “grave
ou 1nconsciente” e “fatal’, por dia da semana e faixas horarias no estado de Minas Ge-

rais — Valores absolutos e percentuais — 2012-2013.

FAIXA HORARIA DOMINGO | SEGUNDA TERCA QUARTA QUINTA SEXTA SABADO RCE)(-IS—:DSE'E(I)ES %
De 00:00 as 00:59 318 179 102 135 122 178 241 1.275 3,9%
De 01:00 as 01:59 230 75 35 30 33 47 123 573 1,7%
De 02:00 as 02:59 229 48 24 22 33 49 140 545 1,7%
De 03:00 as 03:59 206 43 26 18 31 49 145 518 1,6%
De 04:00 as 04:59 202 32 19 19 27 55 131 485 1,5%
De 05:00 as 05:59 175 72 38 47 58 69 123 582 1,8%
De 06:00 as 06:59 134 151 132 136 128 141 143 965 2,9%
De 07:00 as 07:59 151 226 185 185 182 211 153 1.293 3,9%
De 08:00 as 08:59 122 181 159 179 160 175 163 1.139 3,5%
De 09:00 as 09:59 158 196 154 150 126 168 165 1.117 3,4%
De 10:00 as 10:59 203 203 154 167 170 177 201 1.275 3,9%
De 11:00 as 11:59 217 201 184 191 180 209 246 1.428 4,3%
De 12:00 as 12:59 216 220 220 209 197 208 234 1.504 4,6%
De 13:00 as 13:59 258 221 217 207 180 213 259 1.555 4,7%
De 14:00 as 14:59 310 204 205 204 178 212 322 1.635 5,0%
De 15:00 as 15:59 395 221 200 213 174 256 334 1.793 5,4%
De 16:00 as 16:59 421 257 222 224 206 293 340 1.963 5,9%
De 17:00 as 17:59 491 307 302 312 299 358 415 2.484 7,5%
De 18:00 as 18:59 551 352 316 285 332 367 460 2.663 8,1%
De 19:00 as 19:59 451 269 264 291 283 344 458 2.360 7,1%
De 20:00 as 20:59 374 198 189 185 198 272 435 1.851 5,6%
De 21:00 as 21:59 326 152 147 171 167 230 352 1.545 4,7%
De 22:00 as 22:59 285 127 127 143 136 233 334 1.385 4,2%
De 23:00 as 23:59 214 90 84 101 112 198 282 1.081 3,3%
TOTAL 6.637 4.225 3.705 3.824 3.712 4.712 6.199 33.014 100,0%

FONTE : REDS CINDS
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9. PERFIL DAS VITIMAS DE ACIDENTES DE TRANSITO NO
ESTADO DE MINAS GERAIS - 2012-2013

Observando o Grafico 7, podemos constatar que o sexo preponderante das vitimas de
acidentes de transito em que houve pelo menos uma vitima ‘grave ou inconsciente” e
“fatal” no estado de Minas Gerais nos anos de 2012 e 2013 foi o masculino, com
78,8%, ou seja, 30.414 vitimas masculinas do total de 38.614 vitimas. O sexo feminino

corresponde a 8.051 vitimas, ou 20,8% dos casos.

Grafico 7 - Perfil das vitimas ‘graves ou inconscientes” e ‘fatais” de acidentes de

transito no estado de Minas Gerais, segundo sexo — Valores percentuais — 2012-2013.

FEMININO = MASCULINO = NAOINFORMADO

FONTE : REDS CINDS
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Quanto a faixa etaria, empregando a escala utilizada pela Secretaria Nacional de Se-

guranca Publica (SENASP), destacamos a faixa de 35 a 64 anos, com 13.096 vitimas,

ou seja, 33,9% dos casos, nos anos de 2012 e 2013. Seguida pela faixa etaria de 18 a

24 anos com 24,7% do total dos casos.

Grafico 8 -
transito no

2012-2013.

Perfil das vitimas ‘graves ou inconscientes” e “fatais” de acidentes de

estado de Minas Gerais, segundo faixa etaria — Valores percentuais —
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Analisando o Gréafico 9, a seguir, 26,8% das vitimas de acidentes de transito com viti-
mas ‘graves ou inconscientes” e “fatais” foram do sexo masculino e de 35 a 64 anos, ou

seja, 10.331 vitimas do total de 38.614.

As vitimas do sexo feminino, dos 35 aos 64 anos, compdem o topo da escala de vitimas
femininas, com 2.713 casos, ou 7% das vitimas de acidentes de transito no estado de

Minas Gerais no periodo de janeiro de 2012 a dezembro de 2013.

Grafico 9 — Percentual proporcional das vitimas ‘graves ou inconscientes” e “fatars” em

acidentes de transito no estado de Minas Gerais por sexo e faixa etaria — 2012-2013.
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FONTE : REDS CINDS
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10. CRONOGRAMA DA VITIMIZACAO NO TRANSITO DO
ESTADO DE MINAS GERAIS

Neste topico vamos apresentar uma pequena e resumida analise da vitimizacao nos
acidentes de transito no estado de Minas Gerais, no periodo de janeiro 2012 a de-
zembro de 2013. Nesta secao, a variavel tempo é preponderante, sendo esta confron-

tada com o periodo necessario para o registro das ocorréncias.

No periodo analisado, houve na média de 1 (um) acidente de transito com vitima
“orave ou inconsciente” e “fatal” a cada 32 minutos. Isto que dizer que a cada 32 mi-
nutos uma ocorréncia de acidente de transito é registrada no estado de Minas Ge-
rais. A cada 27 minutos uma pessoa entra em Obito ou se fere gravemente em um
acidente de transito no estado de Minas Gerais. No periodo de janeiro de 2012 a de-
zembro de 2013 foi registrada uma morte a cada 3 horas e 23 minutos nas vias den-

tro dos limites do estado de Minas Gerais.

Abaixo, segue o cronograma esquematizando a vitimizagao nos acidentes de transito
com vitimas ‘graves ou inconscientes” e “fatais” no periodo de janeiro de 2012 a de-

zembro de 2013 nas vias do estado de Minas Gerais:

1 ACIDENTE COM
VITIMA  GRAVE OU FA-

TAL A CADA
32 MINUTOS
" "
1 ACIDENTE COM VITI- 1 ACIDENTE COM VITI-
MA MA
GRAVE A CADA FATAL A CADA 3 HORAS
J J
Ny )
1 VITIMA  FERIDA 1 VITIMA FATAL EM
GRAVEMENTE EM ACIDENTE DE TRANSITO
ACIDENTE A CADA A CADA 3 HORAS
31 MINUTOS E 23 MINUTOS
J J

1 VITIMA GRAVE OU
FATAL EM ACIDENTE
DE TRANSITO A CADA
27 MINUTOS FONTE : REDS CINDS
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No periodo de janeiro de 2012 a dezembro de 2013, no estado de Minas Gerais, fo-
ram registrados 33.014 acidentes de transito que ocasionaram em 5.191 vitimas

“fatais”e 33.423 vitimas ‘graves ou inconscientes”.

E 1mportante esclarecer que este Diagnoéstico de Transito é apenas uma contribuicao
inicial para o estudo e a compreensao dos acidentes de transito no estado de Minas
Gerais, partindo de uma base de dados extraida do REDS CINDS, e tem a pretensao
de fornecer mais uma possibilidade de analise para a diminuicao das incidéncias de
acidentes de transito nas estradas e vias mineiras.

Assim como a apuracgdo, outro item importante deste relatério refere-se a coleta dos
dados, uma vez que estes s6 podem ser fidedignos se os registros das ocorréncias fo-
rem devidamente efetuados. Muito mais que um procedimento burocratico, o regis-
tro da ocorréncia vai além do lancamento inicial. O acompanhamento e atualizacao
dessas informacoes sao preponderantes para o Sistema de Defesa Social do estado
de Minas Gerais e os registros de informacgoes devidamente efetuados permitem

analises e estatisticas mais precisas.

Neste diagnostico, houve grande dificuldade de validacdo de diversas ocorréncias
devido ao preenchimento incorreto do endereco do fato, impossibilitando a determi-

nacao das vias e acarretando na restricdo de apresentarmos analises mais precisas.

Como exemplo, segue uma forma de preenchimento erréoneo que foi observado nos
REDS: a Avenida ou Rua Juscelino Kubitschek, logradouro este compartilhado em
inumeros municipios do estado de Minas Gerais. Além da forma correta de grafia,
sao inseridas no sistema inumeras outras denominacgoes: Jus Kubitschek, J. Kubti-
chek, JK (sem espaco), J.K. (com pontos), J K (com espaco). E com a nomenclatura
dos logradouros registrada erroneamente, o problema é agravado pela auséncia dos

numeros de logradouros, seja esta por inexisténcia ou por nao preenchimento.

Com estas observacoes, podemos concluir que a necessidade de reciclagem, reforcos

nos treinamentos e alteracao das metodologias de trabalho ficam evidentes.
Este documento é mais uma ferramenta para se identificar os padroes nas incidén-

cias de acidentes de transito com vitimas ‘graves ou inconscientes” e “fatais”nas vi-

as mineiras. Atualmente
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as caracteristicas das ocorréncias e o perfil das vitimas envolvidas em acidentes de
transito no estado de Minas Gerais é o acidente em vias urbanas, o tipo de acidente
mais encontrado é o abalroamento, as vitimas geralmente sdo do sexo masculino entre
35 e 64 anos e os motivos para os acidentes, em sua maioria, sido gerados pela falta de
atencao e imprudéncia dos condutores dos veiculos.

Outra finalidade deste relatério é subsidiar informacgoes para o PMDI — Plano Mineiro
de Desenvolvimento Integrado, estratégia governamental que tem por diretriz tornar
Minas Gerais no melhor estado para se viver no Brasil. E um dos objetivos do PMDI é
a diminuicao drastica das incidéncias de acidentes de transito nas vias mineiras até o

ano de 2030.
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ANEXOS

12.1.Frota veicular circulante no estado de Minas Gerais por tipo de veiculo — Em
dezembro de 2013

Tabela 19 — Frota veicular circulante no estado de Minas Gerais por tipo de veiculo —
Valores absolutos e percentuais em dezembro de 2013

] QTDE DE
TIPO DE VEICULO VEICULOS %

AUTOMOVEL 4.926.454 55,4%
MOTOCICLETA 2.106.326 23,7%
CAMINHONETE 673.514 7,6%
CAMINHAO 299.132 3,4%
CAMIONETA 236.685 2,7%
MOTONETA 224.198 2,5%
REBOQUE 124.531 1,4%
SEMI-REBOQUE 67.853 0,8%
ONIBUS 67.366 0,8%
CAMINHAO TRATOR 56.645 0,6%
MICRO-ONIBUS 39.069 0,4%
UTILITARIO 37.732 0,4%
CICLOMOTOR 17.162 0,2%
TRICICLO 3.577 0,0%
TRATOR DE RODAS 1.931 0,0%
SIDE-CAR 1.412 0,0%
OUTROS 988 0,0%
TRATOR ESTEIRA 45 0,0%
CHASSI PLATAFORMA 34 0,0%
QUADRICICLO 9 0,0%

TOTAL 8.884.663 100,0%

FONTE : DENATRAN - DEZEMBRO DE 2013
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